
ZAŠTO TTR?
Reforma izrade voznog 
reda i procesa upravljanja 
kapacitetima ključna 
je za budućnost 
Europskih željeznica

Željeznica ima devet 
puta manje CO2 emisije 
od cestovnog teretnog 
i zračnog  putničkog 
prometa. Stoga je 
povećanje modalnog 
udjela željeznice 
ključno za postizanje 
cilja EU Green Deal-a 
o smanjenju emisija
stakleničkih plinova
povezanih s prometom.

Međutim, sadašnja izrada 
voznog reda i proces 
upravljanja kapacitetima 
ne zadovoljava u dovoljnoj 
mjeri potrebe tržišta, 
što predstavlja prepreku 
daljnjem širenju tržišnog 
udjela željeznice. Da bi 
postigao svoj puni potencijal, 
neophodan je novi i inovativni 
proces za Europu: “Redizajn 
postupka izrade voznog reda 
(TTR) za pametno upravljanje 
kapacitetima”.

Ovom zajedničkom 
inicijativom i upravitelji 
infrastrukture (UI) i 
željeznički prijevoznici 
(ŽP) imaju za cilj 
poboljšati korištenje 
željezničke infrastrukture 
za dobrobit cjelokupnog 
željezničkog sektora i 
općeg javnog interesa.

https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en


KOJE SU 
PREDNOSTI TTR-a?
Glavne prednosti mogu se postići implementacijom 
inovativnog redizajniranog TTR-a za 
Proces pametnog upravljanja kapacitetom:

Veća dostupnost
željezničkih kapaciteta

Postojeća željeznička mreža mora 
se koristiti što učinkovitije kako bi se 
u potpunosti ostvario potencijal eu-
ropskog željezničkog sektora. Kroz
pojednostavljene procese i bolju
međunarodnu koordinaciju, pre-
thodno izgubljeni kapacitet
može se iskoristiti, a više vlakova 
može voziti po istoj infrastrukturi.

Bolja  
kvaliteta proizvoda

Boljim korištenjem postojećih 
kapaciteta i boljom koordinaci-
jom procesa, željeznički sektor će 
moći optimalno zadovoljiti potre-
be tržišta, kako u putničkom tako 
i u teretnom prometu, što će re-
zultirati većom konkurentnošću u 
odnosu na druge vidove prometa.

Ekonomske 
koristi

Maksimiziranjem korištenja posto-
jećih kapaciteta, željeznička mreža 
postaje isplativija, profitabilnija i 
sposobna konkurirati drugim vrsta-
ma prijevoza. Prve procjene su po-
kazale da bi 1 milijarda EUR ukupnih 
početnih ulaganja mogla dovesti do 
čak 2 milijarde EUR očekivanih ko-
risti za cijeli sektor godišnje.

Europsko  
usklađivanje

Digitalizacija procesa izrade 
voznog reda omogućit će us-
klađivanje na razini cijele Europe. 
TTR će olakšati koordinaciju že-
ljezničkih trasa i radova diljem 
Europe. To će rezultirati većom 
stabilnošću, posebno za među-
narodne željezničke trase.



Postizanje ovih prednosti i provedba usklađene izrade voznog reda i 
procesa upravljanja kapacitetima diljem Europe zahtijeva snažnu pre-
danost i, u početku, ulaganje u resurse uključenih upravitelja infras-
trukture i željezničkih prijevoznika.

Međutim, ovi početni napori rezultirat će značajnim uštedama i 
povećanjem dobiti svake godine nakon toga.

Revidirani 
proces

Revidirani vozni red i proces upravlja-
nja kapacitetima temelji se na nekoliko 
novih i inovativnih komponenti. Započinje 
strateškim planiranjem nekoliko godina 
unaprijed, ali također pokriva zahtjeve za 
kapacitetom u vrlo kratkom roku. Usre-
dotočuje se na učinkovitu koordinaciju na 
međunarodnoj razini kako bi se najbolje 
zadovoljile i uravnotežile različite potrebe 
za željezničkim kapacitetom.

Digitalno upravljanje  
kapacitetom (DCM)

Ciljevi implementacije revidiranog procesa 
i postizanja brze i učinkovite komunikaci-
je na Europskoj razini najbolje se mogu 
postići digitalizacijom i podrškom nam-
jenskih i uobičajeno korištenih IT sustava 
koji su posebno dizajnirani i prilagođeni 
procesu.

Komercijalni 
uvjeti

Kako bi se sudionici potaknuli na što 
učinkovitije korištenje procesa i proizvoda 
kapaciteta, moraju se dogovoriti i primi-
jeniti određeni komercijalni uvjeti kako bi 
se izbjegla zlouporaba kapaciteta i osigu-
rala dosljednost na europskoj razini.

Pravni 
okvir

Zbog svoje inovativne prirode, TTR 
nije u potpunosti kompatibilan s 
postojećim EU i nacionalnim pravom, 
jer odražava stare, zastarjele procese 
planiranja i dodjele kapaciteta, koji 
više ne zadovoljavaju potrebe trži-
šta. Kako bi se omogućila provedba 
TTR-a, potrebno je poduzeti radnje na 
pravnom okviru. Raspravlja se o mo-
gućnostima prilagodbe pravnog ok-
vira što dobiva široku potporu 
Europske komisije, Ministarstava 
prometa i Regulatornih tijela.

Implementacija

Implementacija redizajniranog pro-
cesa i svih njegovih komponenti u  
konačnici je najvažniji korak, u kojem 
će predanost i napori svih sudionika 
biti ključni za uspjeh programa. Neke 
procesne komponente i IT sustavi već 
se implementiraju kao ‘Minimalno 
izvedivi produkti’ (MVP), a cjelokupnu 
implementaciju predvodi grupa ‘Im-
plementatori prvog vala’, tj. upravitelji 
infrastruktura koji će biti predvodnici, 
utirujući put za redizajniran pristup.

KAKO POSTIĆI TTR?



UVOĐENJE TTR-a
Svi članovi RNE-a su se obvezali 
implementirati glavne kompo-
nente TTR-a počevši od razdo-
blja voznog reda 2025.

Zbog značaja TTR-a za sektor 
i Green Deal-a, Europska unija 
pruža mogućnosti sufinancira-
nja njegove provedbe.

Neke zemlje imaju veću potre-
bu za implementacijom dijelova 
TTR-a i prije utvrđenih rokova, 
kako bi ispunile zahtjeve tržišta.

One predstavljaju prvi val TTR 
implementatora i povećavaju 
brzinu implementacije kroz rani-
ja i povećana ulaganja.

Za detaljnije informacije o TTR pro-
gramu, posjetite web stranicu TTR-a na: 
www.ttr.rne.eu

Ili nas kontaktirajte na: 
ttr@rne.eu

VIŠE INFORMACIJA O TTR-u

Implementatori 
prvog vala

Ostali (članovi 
RNE-a)

Ostali

TTR u Hrvatskoj implementira

E-mail osobe za kontakt:
branko.premec@hzinfra.hr

http://ttr.rne.eu
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