AT TR

For Smart Capacity Management

CRMNE

RaillletEurope

TRA EUROPE

ZASTO TTR?

Europskih zeljeznica

Zeljeznica ima devet
puta manje CO2 emisije
od cestovnog teretnog

i zraCnog putnickog
prometa. Stoga je
povecanje modalnog

udjela zeljeznice
kljuéno za postizanje
cilja

0 smanjenju emisija
staklenickih plinova
povezanih s prometom.

Medutim, sadasnja izrada
voznog reda i proces
upravljanja kapacitetima

ne zadovoljava u dovoljnoj
mjeri potrebe trzista,

Sto predstavlja prepreku
daljnjem Sirenju trzisnog
udjela zeljeznice. Da bi
postigao svoj puni potencijal,
neophodan je novi i inovativni
proces za Europu: “Redizajn
postupka izrade voznog reda
(TTR) za pametno upravljanje
kapacitetima”.

Ovom zajednickom
inicijativom i upravitelji
infrastrukture (Ul) i
Zeljeznicki prijevoznici
(ZP) imaju za cilj
poboljsati koristenje
zeljeznicke infrastrukture
za dobrobit cjelokupnog
zeljeznickog sektora i
opceg javnog interesa.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en

KOJE SU
PREDNOSTITTR-a?

Glavne prednosti mogu se posti¢i implementacijom

inovativnog redizajniranog TTR-a za

Proces pametnog upravljanja kapacitetom:

Postojeca zeljeznicka mreza mora
se koristiti sto uc¢inkovitije kako bi se
U potpunosti ostvario potencijal eu-
ropskog zeljeznickog sektora. Kroz
pojednostavljene procese i bolju
medunarodnu koordinaciju, pre-
thodno izgubljeni kapacitet

moze se iskoristiti, a vise vlakova
moze voziti po istoj infrastrukturi.

Boljim koristenjem postojecih
kapaciteta | boljom koordinaci-
jom procesa, zeljeznicki sektor ce
moci optimalno zadovoljiti potre-
be trzista, kako u putnickom tako
I U teretnom prometu, Sto e re-
zultirati vecom konkurentnoscu u

odnosu na druge vidove prometa.

Maksimiziranjem koristenja posto-
jecCih kapaciteta, zeljeznicka mreza
postaje isplativija, profitabilnija i
sposobna konkurirati drugim vrsta-
ma prijevoza. Prve procjene su po-
kazale da bi 1 milijarda EUR ukupnih
pocetnih ulaganja mogla dovesti do
cak 2 milijarde EUR ocekivanih ko-
risti za cijeli sektor godisnje.

Digitalizacija procesa izrade
voznog reda omogucit ¢e us-
kladivanje na razini cijele Europe.
TTR ce olaksati koordinaciju ze-
ljeznickih trasa i radova diljem
Europe. To Ce rezultirati vecom
stabilnoscu, posebno za medu-
narodne Zeljeznicke trase.



KAKO POSTICITTR?

Postizanje ovih prednosti i provedba uskladene izrade voznog reda i
procesa upravljanja kapacitetima diljem Europe zahtijeva snaznu pre-
danost i, u pocetku, ulaganje u resurse ukljuc¢enih upravitelja infras-

trukture i zeljeznickih prijevoznika.

Medutim, ovi pocetni napori rezultirat ¢e znacajnim ustedama i

povecanjem dobiti svake godine nakon toga.

Revidirani
proces

Revidirani vozni red i proces upravlja-

Nnja kapacitetima temelji se na nekoliko
novih i inovativnih komponenti. Zapocinje
strateskim planiranjem nekoliko godina
unaprijed, ali takoder pokriva zahtjeve za
kapacitetom u vrlo kratkom roku. Usre-
dotocCuje se na ucinkovitu koordinaciju na
medunarodnoj razini kako bi se najbolje
zadovoljile i uravnotezile razliCite potrebe
za zeljeznickim kapacitetom.

Digitalno upravljanje
kapacitetom (DCM)

Ciljevi implementacije revidiranog procesa
i postizanja brze i ucinkovite komunikaci-
je na Europskoj razini najbolje se mogu
postici digitalizacijom i podrskom nam-
jenskih i uobicajeno koristenih IT sustava
koji su posebno dizajnirani i prilagodeni
procesu.

Komercijalni
uvjeti

Kako bi se sudionici potaknuli na sto
ucinkovitije koristenje procesa i proizvoda
kapaciteta, moraju se dogovoriti i primi-
jeniti odredeni komercijalni uvjeti kako bi
se izbjegla zlouporaba kapaciteta i osigu-
rala dosljednost na europskoj razini.

A3 Pravni
=2/ okvir

Zbog svoje inovativne prirode, TTR
nije u potpunosti kompatibilan s
postojec¢im EU i nacionalnim pravom,
jer odrazava stare, zastarjele procese
planiranja i dodjele kapaciteta, koji
vise ne zadovoljavaju potrebe trzi-
Sta. Kako bi se omogucila provedba
TTR-a, potrebno je poduzeti radnje na
pravnom okviru. Raspravlja se o mo-
gucnostima prilagodbe pravnog ok-
vira sto dobiva Siroku potporu
Europske komisije, Ministarstava
prometa i Regulatornih tijela.
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As ) Implementacija

Implementacija redizajniranog pro-
cesa i svih njegovih komponenti u
konacnici je najvazniji korak, u kojem
Ce predanost i napori svih sudionika
biti klju¢ni za uspjeh programa. Neke
procesne komponente i IT sustavi vec
se implementiraju kao ‘Minimalno
izvedivi produkti’ (MVP), a cjelokupnu
implementaciju predvodi grupa ‘Im-
plementatori prvog vala’, tj. upravitelji
infrastruktura koji ¢e biti predvodnici,
utirujuci put za redizajniran pristup.



VISE INFORMACIJA O TTR-u

Za detaljnije informacije o TTR pro- TTR u Hrvatskoj implementira
gramu, posjetite web stranicu TTR-a na:
www.ttr.rne.eu

Ili nas kontaktirajte na: E-mail osobe za kontakt:
ttr@rne.eu branko.premec@hzinfra.hr

www.ttr.rne.eu


http://ttr.rne.eu
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